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Niedrigtemperaturasphalt — Erfahrungen am Verkehrsflughafen Frankfurt am Main

Zahlen, Daten, Fakten
Cluster Flugbetriebsfldchen & Airfieldtechnik

rd. 2.5 Mrd. €

Anlagevermdgen

Abstellpositionen Gesamt

2100 Mio. €

Mittelabfluss/anno*

Gesamtflache

- -
AR 7,8 km? Vorfeldpositionen
m versiegelte Flache 69
Gebaudepositionen

6,6 km?2
Grunflache 19

210 Mio. €
Ifd. Instandhaltung/anno

GAT-Positionen

Anzahl Projekie

In Anforderung

»” RWY 07L/25R 76 km
. 4000 mx45m Rollbahnen =X

5"

23.082 P
v d ?ng n: g‘ﬁ . Lichtpunkte (70 % LED) 0

W~ RWY 07C/25¢ 43 km

- 4.000 m x 60 m Vorfeldzaun

1,
\ LBNW Hubschrauberlandeplatz '®,’

—— 2.800 M x 45 m N

In Planung

In Ausfihrung

Techn.
abgeschlossen

El MNeubauten
‘Wiederaufbauten
5] Erweiterungsbauten
L’T_| Umbauten
Modemnisierungen
[&] Instandsetzungen
Abbruch =] Sonstiges

| *Vorkrisenniveau
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Blick zuriick - Warum Niedrigtemperaturasphalt?

Herausforderung 2003 Spezifikationen

Niedrigtemperaturasphalt — Erfahrungen am Verkehrsflughafen Frankfurt am Main

Grundsanierung der Start- Zur Verkehrsfreigabe darf Verwendung von

und Landebahn Nord aus die Oberflachentemperatur Niedrigtemperaturasphalt
Beton ohne Einschrankung maximal 80° C betragen

fur den Flugbetrieb. Daftir mit einer maximal BaufeldgréfRe von max.
stand dem Baubetrieb ein zulassigen Verformung von 900 m?

nachtliches Zeitfenster von 3 cm.

Gesamtstarke Asphalt von
Das gesamte Mischgut 60 cm
muss vorgemischt und in
Boxen zwischengelagert

sein.

————t—

max. 80 °C

nur 8 h zur Verfuigung.

Dipl.-Ing. (FH) Axel Konréd ‘ 21. Deutsche Asphalttage 2023 in Berchtesgaden
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Niedrigtemperaturasphalt — Erfahrungen am Verkehrsflughafen Frankfurt am Main

Erfahrungsbericht
Obere Asphaltbinder Asphaltdeckschicht

Asphalttragschicht Asphalttragschicht

AC32TS AC32TS AC22BS AC 11 D SP

25/35 VL PmB 10/25 VL PmB 10/25 VL PmB 25/45 VL oder
10/25 VL

d=24cm d=24/14 cm d=8/12cm

_ d=4cm

Asphaltgranulat- Asphaltgranulat- Keine Zugabe von

zugabe max. 30 % * zugabe max. 30 % * Asphaltgranulat Keine Zugabe von
Asphaltgranulat

Der NTA ist auf die Bedurfnisse und die Einflisse am Flughafen in Frankfurt
abgestimmt.

)). Die Perfomance Eigenschaften des Bitumens werden in der Ausschreibung
genau vorgegeben.

* Voraussetzung fir das Zumischen von Asphaltgranulat ist die Verwendung von
Bindemitteln mit identischen Eigenschaften oder ein aktueller Performance Test.

o
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Niedrigtemperaturasphalt — Erfahrungen am Verkehrsflughafen Frankfurt am Main

Erfahrungsbericht

Asphaltdecke ~150.000 to

Asphaltbinder ~ 330.000 to

Asphalttragschichten > 1.000.00 to

»_ In den letzten 19 Jahren (2003 bis 2022) wurden rund 1.500.000 Tonnen
Niedrigtemperaturasphalt am Flughafen Frankfurt verbaut.

21. Deutsche Asphalttage 2023 in Berchtesgaden
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Erfahrungsbericht Alterung

Alterungsbestandig Homogene Oberflachenstruktur

Dipl.-Ing. (FH) Axel Konrad 21. Deutsche Asphalttage 2023 in Berchtesgaden
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Erfahrungsbericht Verformung

Geringfiigige Verformungen auch auf
hochbelasteten Abschnitten

Dipl.-Ing. (FH) Axel Konrad 21. Deutsche Asphalttage 2023 in Berchtesgaden
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Erfahrungsbericht Einbau
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Gute Verdichtungswerte

Ggf. Temperaturanpassung

Verdichtung nah am Asphaltfertiger Enge Abstimmung zwischen Baustelle und
Mischanlage — ggf. Anpassung der Misch-

RnZenigestapspliiennaivencid temperatur bei schlechten Wetterbedingungen

Dipl.-Ing. (FH) Axel Konrad 21. Deutsche Asphalttage 2023 in Berchtesgaden
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I Bei Strafenabschnitten, die keine verformungsprigenden Randbedingungen (hiufig spurgefithrter Ver-
kehr, exponierte Temperaturrandbedingungen) aufweisen, kann das weichere PmB 25/45 VL bzw. PmB
25/45 VH verwendet werden,

4 Bei Splittmastixasphalt fir Asphalthinderschichten solite das Bindemittel nur in Verkehrsflichen der
Belastungsklasse Bk3 2 eingesetzt werden.

Regelwerke
Tabelle 1: Empfohlene viskositdtsverinderte Bitumen nach den E KvB
[resultierendes Bindemittel) zur Yerwendung beim temperatur-
abgesenkten Einbau oder zur Verbesserung der Verdichtbarkeit von
@ Walzasphalt in Abhdngigkeit von der zu erwartenden Beanspruchung
Ferschungsgesellschaft fiir §|raan- und Verkehrswesen FGSV
Arbaitsgruppe Asphallbauweisen Bi‘u men fiir
Asphaltdeckschicht aus Diinne
M TA Belastungs-| Asphalt- Asphalt- Asphaltdeck-
klasse trag- binder- Asphalt- Splittmastix- schicht in
schicht schicht beton asphalt Heiflbauweise
Merkblatt AN
) Versiegelung
fiir Temperaturabsenkung BB 10/25 vl
m
:“" :5'“2';:“ BK10D | 2535y |PmB 10/25 ! B 25/45 VL
E usgabe 2021 T
% BK32 25/35 VH \ B 25/45 VH
g Bk10 PmB 10/25 VL mB 25/45 V| PmB 45/80 VL
@ 25/35 VL |PmB 10/25 VH PmB 45/80 VH
g 25/35VH |PmB 25/45 VLY | PmB 25/45 VL | PmB 25/45 VL
g Bk3.2 35/50 VL |PmB 25/45 VHY| PmB 25/45 VH | PmB 25/45 VH
£ ! 35/50 VH 25/35 VL
§ m 25/35 VH
H BK18 35/50 VL 35/50 VL 35/50 VL " 50/80 VL
g D - 35/50 VH 35/50 VH 35/50 WH 50/80 VH
i
| O
§
&
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Regelwerke
Forschungsgesellschaft fir Straben- und Verkehrswesen @ 4-3.2.1 El’WEiChu ngsp“n k‘ Ring und KugEI
Arvsitsgruppe Asphalioauweisen FGSV Der Erweichungspunkt Ring und Kugel ist, soweit LL‘OI({LI’( gemil der DIN FN

1427 zu bestimmen. Als Ergebnis ist der Mittelwert der Einzelwerte des Erwei
chungspunktes Ring und Kugel anzugeben. Der Mittelwert nicht iber
Jie Binzelwerte fuir den hmcwhunospunkt Ring und Kuoul durten nicht
Tachniache Lisferbedingungen grof3er als 77 °C sein. Fiir Bindemittel mit grofBerem Mittelwert oder gro3eren Ein-
fir Asphaltgranulat zelwerten kann die Eignung durch einen gesonderten Nachweis im Rahmen der Erst-
TL AG-StB 09 prifung des unter Einsatz dieses Asphaltgranulates herzustellenden Asphaltmisch-
gutes erbracht werden.

D 2022 FGSY, Kiln

Der Erweichungspunkt ,Ring und Kugel von 70° C*
")' ist flr uns nicht malRgebend.

art AG, Frankfurt am 28,12 2022 €

- Die Performance-Werte des Bitumens sind fur uns
entscheidend fur die weitere Wiederverwertung.

Ausgabe 2009

Dipl.-Ing. (FH) Axel Konrad ‘ 21. Deutsche Asphalttage 2023 in Berchtesgaden



A

Niedrigtemperaturasphalt — Erfahrungen am Verkehrsflughafen Frankfurt am Main aspha “'
y / 4

Regelwerke 3.5.2.4‘4.3 Spluttrelch.er A-sphaltbeton
Der Einsaz von splittreichen Asphaltbeton AC 11 D SP und AC 8 D SP hat

sich auf Flugbetriebsflachen bewahrt. Folgende Asphaltmischgutzusammen-
setzung wird empfohlen:

i tol | P smeee Apdboail Silbome D e H | 0 M _0F .-l 00 MA _OF
For gsgesel ft fGr StraB: und Verkehrswesen n _— s n
- Tabelle 1: Empfohlene viskosititsverdnderte Bitumen nach den E KvB
T T [resultierendes Bindemittel] zur Verwendung beim temperatur-
R e FGSV - abgesenkten Einbau oder zur Verbesserung der Verdichtbarkeit von
_ Walzasphalt in Abh3dngigkeit von der zu erwartenden Beanspruchung
Bitumen fiir
- Asphaltdeckschicht aus Diinne
Belastungs-| Asphalt- Asphalt- Asphaltdeck-
Merkblatt F klasse trag- binder- Asphalt- Splittmastix- schicht in
fiir Planung und Bau schicht schicht beton asphalt Heilbauweise
von Flugbetriebsflachen - auf
Versiegelung
- PmB 10/25 vf!
M PB FBF BEIRY 25/35VL |PmB 10/25 i ) B 25/45 VL
25/35 VH B 25/45 VH
D Bk3z i \ .
d BK10 PmB 10/25 VL M\PmB 25/45 Vil PrmB 45/80 VL
29351 1PmB 10/25 WH PmB 45/80 WH

3.5.1.2 Bindemittel

Es gelten die ,Technischen Lieferbedingungen flr StraBenbaubitumen und
gebrauchsfertige Polymermodifizierte Bitumen® (TL Bitumen-StB). Diesen
Bindemitteln durfen viskositatsverandernde Zusatze zugegeben werden. Fir
die Verwendung von viskositatsveranderten Bindemitteln gelten die ,Empfeh-
lungen zur Klassifikation von viskositatsveranderten Bindemitteln” (E KvB).
Naturasphalt muss der DIN EN 13108 entsprechen. Die Zugabe von Naturas-

Ausgabe 2020

Personalisiert fir: Froport AG, Frankfurt am 03.02.2023 © 2023 FGSV, K&in

phalt ist im Einzelfall mit dem Auftraggeber abzustimmen.

Dipl.-Ing. (FH) Axel Konrad 21. Deutsche Asphalttage 2023 in Berchtesgaden
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Niedrigtemperaturasphalt — Erfahrungen am Verkehrsflughafen Frankfurt am Main
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Ausblick — woran arbeiten wir?

2008: 1 Tropennacht in Frankfurt * /I &
il

2018: 13 Tropennachte in Frankfurt *

* Quelle: Umweltbundesamt

Anpassen der Bitumeneigenschaften auf sich verandernde
Umwelteinfliusse (z.B. Kalte-Warmebestandigkeit).

-
,.). Nachhaltigkeit:

= Durch Niedrigtemperaturasphalt kann u.a. eine Reduzierung der
CO? Emissionen erzielt werden.

» Verbesserung der Transportlogistik (beispielsweise durch Einsatz
von digitalen Baustellenmanagementsystemen).

» Verstarkte Fokussierung auf den Life-Cycle (z.B. Langlebigkeit,
Recycling)

Dipl.-Ing. (F) Axel Konrad ‘ 21. Deutsche Asphalttage 2023 in Berchtesgaden
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Niedrigtemperaturasphalt — Erfahrungen am Verkehrsflughafen Frankfurt am Main

Résumée

Der NTA, mit den auf unseren Bedurfnissen und Verhaltnissen angepassten
Eigenschaften, zeigt in puncto Verformungsbestandigkeit, Alterung und

Griffigkeit sehr gute Werte.

Beim Einbau muss eine Verdichtung nah am Fertiger erfolgen und mit

Verdichtungskontrollen engmaschig tiberwacht werden.
Das Personal muss zwingend vor Einbau bezuglich der Eigenschaften des NTA

(z.B. Einbautemperatur und Verdichtung) geschult werden.

Ubergreifend sind aufgrund fehlender einheitlicher Regelungen die
Regelwerke entsprechend zu uberarbeiten.

Umfassende Betrachtung des Life-Cycle (u.a. Zugabe von Asphaltgranulat,
Langlebigkeit & Wirtschaftlichkeit).

Dipl.-Ing. (FH) Axel Konrad 21. Deutsche Asphalttage 2023 in Berchtesgaden
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Vielen Dank fiir Ihre

Aufmerksamkeit
-~

] z\ Gaport
Gute Reise!

Wir sorgen dafir
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