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Zahlen, Daten, Fakten
Cluster Flugbetriebsflächen & Airfieldtechnik

14,4 km2

Gesamtfläche

7,8 km2

versiegelte Fläche

6,6 km2

Grünfläche

LBNW
2.800 m x 45 m

RWY 07L/25R
4.000 m x 45 m

RWY 18W
4.000 m x 45 m
RWY 07C/25C 
4.000 m x 60 m

213 
Abstellpositionen Gesamt

125
Vorfeldpositionen

69 
Gebäudepositionen

19
GAT-Positionen

76 km
Rollbahnen

23.082
Lichtpunkte (70 % LED)

43 km
Vorfeldzaun

1
Hubschrauberlandeplatz

rd. 2.5 Mrd. € 
Anlagevermögen

≥100 Mio. € 
Mittelabfluss/anno*

≥10 Mio. €
lfd. Instandhaltung/anno

€

*Vorkrisenniveau
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Blick zurück – Warum Niedrigtemperaturasphalt?

Variante

Verwendung von 
Niedrigtemperaturasphalt

60 cm

UATS

OATS

ABI

Baufeldgröße von max. 
900 m²

Gesamtstärke Asphalt von 
60 cm

Zur Verkehrsfreigabe darf 
die Oberflächentemperatur 
maximal 80° C betragen 
mit einer maximal 
zulässigen Verformung von 
3 cm.
.

Spezifikationen

max. 80 °C

Das gesamte Mischgut 
muss vorgemischt und in 
Boxen zwischengelagert 
sein.

Herausforderung 2003

Grundsanierung der Start-
und Landebahn Nord aus 
Beton ohne Einschränkung 
für den Flugbetrieb. Dafür 
stand dem Baubetrieb ein 
nächtliches Zeitfenster von 
nur 8 h zur Verfügung.

≤8 h
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Erfahrungsbericht

* Voraussetzung für das Zumischen von Asphaltgranulat ist die Verwendung von 
Bindemitteln mit identischen Eigenschaften oder ein aktueller Performance Test.

Untere 
Asphalttragschicht

AC 32 T S

25/35 VL

d = 24 cm

Asphaltgranulat-
zugabe max. 30 % *

Obere 
Asphalttragschicht

AC 32 T S

PmB 10/25 VL

d = 24 / 14 cm

Asphaltgranulat-
zugabe max. 30 % *

Asphaltbinder

AC 22 B S

PmB 10/25 VL

d = 8 / 12 cm

Keine Zugabe von 
Asphaltgranulat

Asphaltdeckschicht

AC 11 D SP

PmB 25/45 VL oder 
10/25 VL

d = 4 cm

Keine Zugabe von 
Asphaltgranulat

Der NTA ist auf die Bedürfnisse und die Einflüsse am Flughafen in Frankfurt 
abgestimmt. 

Die Perfomance Eigenschaften des Bitumens werden in der Ausschreibung 
genau vorgegeben.
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Erfahrungsbericht

~ 1.500.000 to

Asphaltdecke ~ 150.000 to

Asphaltbinder ~ 330.000 to

Asphalttragschichten   > 1.000.00 to

In den letzten 19 Jahren (2003 bis 2022) wurden rund 1.500.000 Tonnen 
Niedrigtemperaturasphalt am Flughafen Frankfurt verbaut.
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Erfahrungsbericht Alterung

Homogene Oberflächenstruktur

2019

Alterungsbeständig

2014
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Geringfügige Ausmergelungen

2014

Erfahrungsbericht Verformung

Geringfügige Verformungen auch auf 
hochbelasteten Abschnitten 

2018
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Ggf. Temperaturanpassung 

Erfahrungsbericht Einbau

Gute Verdichtungswerte

Verdichtung nah am Asphaltfertiger

Frühzeitiges absplitten notwendig

Enge Abstimmung zwischen Baustelle und 
Mischanlage – ggf. Anpassung der Misch-
temperatur bei schlechten Wetterbedingungen
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Regelwerke
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Regelwerke

Die Performance-Werte des Bitumens sind für uns 
entscheidend für die weitere Wiederverwertung.

Der Erweichungspunkt „Ring und Kugel von 70° C“
ist für uns nicht maßgebend.
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Regelwerke
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Ausblick – woran arbeiten wir?

Anpassen der Bitumeneigenschaften auf sich verändernde 
Umwelteinflüsse  (z.B. Kälte-Wärmebeständigkeit).

Nachhaltigkeit: 

 Durch Niedrigtemperaturasphalt kann u.a. eine Reduzierung der 
CO² Emissionen erzielt werden.

 Verbesserung der Transportlogistik (beispielsweise durch Einsatz 
von digitalen Baustellenmanagementsystemen).

 Verstärkte Fokussierung auf den Life-Cycle (z.B. Langlebigkeit, 
Recycling)

* Quelle: Umweltbundesamt

2018: 13 Tropennächte in Frankfurt *

2008: 1 Tropennacht in Frankfurt *



21. Deutsche Asphalttage 2023 in BerchtesgadenDipl.-Ing. (FH) Axel Konrad

Niedrigtemperaturasphalt – Erfahrungen am Verkehrsflughafen Frankfurt am Main

Résumée

Umfassende Betrachtung des Life-Cycle (u.a. Zugabe von Asphaltgranulat, 
Langlebigkeit & Wirtschaftlichkeit).

Der NTA, mit den auf unseren Bedürfnissen und Verhältnissen angepassten 
Eigenschaften, zeigt in puncto Verformungsbeständigkeit, Alterung und 
Griffigkeit sehr gute Werte.

Beim Einbau muss eine Verdichtung nah am Fertiger erfolgen und mit 
Verdichtungskontrollen engmaschig überwacht werden.
Das Personal muss zwingend vor Einbau bezüglich der Eigenschaften des NTA  
(z.B. Einbautemperatur und Verdichtung) geschult werden.

Die „Watch List“ und vierteljährliche Überprüfung der Umsetzung von GREKA und KA-Maßnahmen als 
essentielles Tool, um zeitgerecht auf einen sich ändernden Markt reagieren zu könnenÜbergreifend sind aufgrund fehlender einheitlicher Regelungen die 
Regelwerke entsprechend zu überarbeiten.
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Vielen Dank für Ihre 
Aufmerksamkeit

Gute Reise!
Wir sorgen dafür


