Asphaltperformance —
Optimierung der Gebrauchseigenschaften
fur lange Nutzungsdauern
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Was kommt auf Sie zu?

Heif3e Tage
Deutschland - Jahr
1951-2018

[CE

o Einleitung und Motivation

o Randbedingungen

Anzahl der Tage [d]

o Priufverfahren

Zathch varable 1960 1980 2000 2020

Fl“b“"u" Schmierfent — = vieljahriger Mittelwert (1961-1990): 4,2 Tage
und l'cllunlnlu: JII Gebietsmittel = = linearer Trend (1951-2018): +7,3 Tage

o Fahrplan i

o Zusammenfassung / Ausblick
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Was erwarten wir von einer Strafle?

e Griffig

e Lange Nutzungsdauer
e Bauweisen- und Qualitatsabhangig )

~
e Optimierte Langsebenheit

-

N
e Bauweisenabhangig

4

°sp'a"k€€emie
y 74




Zukunftsorientierte Stralde

Nachhaltiger

Straf3enbau

e Langere Zeit andauernde Wirkung
e Nutzungsdauer !

e Ressourcenschonende Herstellung
e Kreislaufwirtschaft

e CO,-Bilanz
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Motivation — Status Quo

Einige Randbedingungen haben sich in den letzten Jahren kontinuierlich verandert.
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Giuter- und Personenverkehr

2000 = 100, Tonnenkilometer bzw. Personenkilometer ZU na h me d er LKW- BEIa Stu ng
160

Hotspots auf BAB

7\ 40 - 24.000 LKWs pro Tag (B-Zahl ca. 300 mio!)

120
ZUWACHS -
\ Prognose bis 2040
| : : : : : : : : : : : : : : : : : Giitertransportaufkommen

2002 2012 Ursachen +86 % Postsendungen

o Wirtschaftswachstum o Konsumverhalten
— Personenverkehr  — Guterverkehr o Wirtsghaftsverflechtungen o zum Teil Guterstrukturwandel +56 % Sammelgut

ertransportleistung + 30 % Nahrungs- und Genussmittel

@ Iu! Statistisches Bundesamt (Destatis), 2025 +359% -7%

ﬁ +23 % Fahrzeuge

+ 19 % Holzwaren und Papier
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Zunahme der Hitzeperioden

Heif3e Tage
Deutschland - Jahr
1951-2018 e
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1960 1980 2000 2020
- == Vieljahriger Mittelwert (1961-1990): 4,2 Tage

.'ll Gebietsmittel - == linearer Trend (1951-2018): +7,3 Tage
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Entwicklung des Zustandsmerkmales ,,Risse”

(aus Zustandserfassung und -bewertung - ZEB)

5,8%

%-Anteil
FS-Lange

ZWRISS
2017/2018

ZEB 2017/2018

10,9

13,4

6,3%

%-Anteil
FS-Lange

ZWRISS
2021/2022

ZEB 2021/2022




Randbedingungen

Einsortierung , Asphaltperformance” in den Gesamtkontext
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Erhéhung der Netzverfiuigbarkeit —

Standardmischgut-
konzeption!

Nutzungsdauer nimmt ab

Mehr Baustellen - groReres Stau-Risiko
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Randbedingungen

Visualisierung
,Lebenszyklus eines StraBenoberbaus mit Asphaltschichten und Eingreifzeitpunkten*

Nutzungsdauer Npian = 30 Janre
: (bisheriger
einer Stralde Standard)
in Jahren OPA SMA Gussasphalt
0 5 ca. 10 ca. 15 ca. 20 ca. 30+?
\ J
|
N "b q Erste Sanierungs-/Erhaltungsmafnahme
1 e(g audﬁ fetr (Austausch Deck- ggf. mit Binderschicht), v
Iérngfjneruﬁ © Beeinflussung Zeitpunkt durch Anwendung 2. Grundhafte Erneuerung
Begin derg’ Optimierungskonzept (Austausch mind. ATS)
J JAsphaltperformance”, Ziel: + X Jahre
Nutzungsdauer
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Asphaltperformance — Was ist das Ziel?

Erhohung der Netzverfluigbarkeit wird erreicht durch

» langere Nutzungsdauern!
» Fokus auf Walzasphaltdeck- und -binderschichten (Teilschritt)
» Baustoff Asphalt muss zukunftsorientiert optimiert werden

O Anwendungsfall Bk100 zu allgemein formuliert

untere Grenze: 32 Mio. 10-to-aquiv. Achstibergange

obere Grenze existiert nicht!

Hot-spots bei 300 ( ! ) Mio. 10-to-dquiv. AU
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Gebrauchseigenschaften Asphaltdecke ,,Performance®

Beg”ff e Dauerhafter Widerstand gegen Rissbildung bei Kalte und
(" e Dauerhafter Widerstand gegen Spurrinnenbildung (Warme)
,Performance
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Prufverfahren

Bestimmung des Verformungsverhaltens bei Warme

— Spurrinnenbildung

e Anderung des Probekdrpers (!)
* Priftemperatur Standard 50 °C
— Zeitgemals?
— Erweiterung der Pruftemperatur

— 60oder65°C?

Angesprochene Gebrauchseigenschaft bzw. Zustandsmerkmal (ZEB)

Einaxialer Druck-Schwellversuch (TP Asphalt-StB, Teil 25 B1)

Einaxialer Druck- Schwellversuch — Bestimmung des Verformungsverhaltens von

Walzasphalt bei Warme (TP Asphalt-StB, Teil 25 B1)

Messprinzip Prifeinrichtung

Zeitlich vanable
Fliachenlast

Schmerfett
und Tetlonfohie

Asphaltbohrkern
Autnahme der
Hohenanderung

|| —Debwrung PX 3

s Debirvung PX 3
Debmung PX 4
Debmungsrate PX 3
Debnungvate PX 1

Impulskriechkurve

3000 4000 5000 6000 7000 S000 9000




Prufverfahren

o Bestimmung des Kalteverhaltens

 Abkuhlversuch (TP Asphalt-StB, Teil 46 A)

 Angesprochene Gebrauchseigenschaft: Widerstand gegen Rissbildung bei tiefen Temperaturen

Prufeinrichtung Kryogene Zugspannungen (Abkiihlversuch)

=

ZL-024-19 - AC 16 B S SG 25/55-55A

— TR

— 4

™S5

thermisch indaierte Spannung [N/mm’]
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Bisherige Erfahrungen — Anzahl Priufungen Asphaltbinderschicht

10

6
5
4
3
2
1 '

AC16BS AC22BSSG SMA16BS AC22BSSG AC22BSSG AC22BSSG AC16BS AC22BSSG AC22BS SMA16BS

10/40-65 A 10/40-65 A 25/45 VL 25/55-55 A 25/55-55 A RC Cariphalte Com. 10/25 VL (Leer)
Schaumbitumen

B Anzahl von Bruchtemperatur °C B Anzahl von Dehnungsrate EW [%o0 1074n] bei 50 °C B Anzahl von Dehnungsrate EW [%o0 1074n] bei 60 °C
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Bisherige Erfahrungen — Daten

Vergleich der Dehnungrate bei 50°C u. 60°C fiir ein AC 22 B S SG Vergleich der Dehnungrate bei 50°C u. 60°C fiir ein SMA 16 B S
50 20
45 18
40
16
35
14
= 30
S
g x| O 12
2 2 ol
15
8
10
6 //U
5 /
o 4
i . e —— =
Dehnungsrate EW [% 10°4n] bei 50 °C Dehnungsrate EW [3%60 10%4n] bei 60 °C ¢ =
Achsentitel 2
M 10/25VL B 10/25 VL ] 10/40-65 A Schaumbitumen [ 10/40-65 A Schaumbitumen 5
B 10/40-65A M 10/40-65 A M 10/40-65A B 25/55-55 A Dehnungsrate EW [%o 10*4n] bei 50 °C Dehnungsrate EW [3%. 10°4n] bei 60 °C
M 10/40-65 A 7] 10/40-65 A Schaumbitumen [7] 25/45 VL [l 25/45 VL B kA Bindemittel [ k.ABindemittel [5] 10/40-65A [7] k.A Bindemittel [ 10/40-65 A [ 10/40-65 A
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Fahrplan — Mehrstufiges Konzept

| 1. Stufe ,Aktivierung der
Ressourcen” (ca. 3 Jahre)

e Wo stehen wir?
Erfahrungssammlung
(Daten!), Harmonisierung
(Prifverfahren
und —bedingungen)

e [nformation und

Vorbereitung der
Stakeholder

e Prifung der Qualitat fur
internen Abgleich

Markt bilden” (ca. 3 +Y Jahre)

3. Stufe , Konsolidierung —

Bauvertrag“

| 2. Stufe , Akzeptanz schaffen — '

e Ausweitung des
Einsatzbereiches,
Auswertung 1. Stufe,
Nachscharfen, ,weiche”
Grenzwerte

e Ausweitung Qualitats-
bewertung, 1. Schritte fir
Bauvertrag

-

e Ausweitung bauvertraglich
relevanter Anforderungen

e Anpassung Grenzwerte

e Durchfihrung
Kontrollprifungen
vollumfanglich




Asphaltperformance und Nachhaltigkeit

Nutzungsdauer stellt malgeblichen Einfluss bei einer gesamten Bilanzierung der Nachhaltigkeit dar

Vergleich der Szenarien nach Schichten [THG kg cO,-eq]

Asphaltdeckschicht (SMA 11 5)
M Asphaltbinderschicht (AB 16 B 5)
W Asphalttragschicht (AC32TS) |
Frostschutzschicht

Referenz Transport Wiederverwendung Energietrager NTA Nutzungsdauer Quelle: Zander




Zusammenfassung

Wir begeben uns auf den Weg um das Gebrauchsverhalten der Asphalte im Rahmen
unserer Bauvertrage fordern und bewerten zu kdnnen.

» Hier dargestellt am Beispiel von Walzasphaltdeck- und —binderschichten

» Erweitertes Priifszenario ist zunehmend fester Bestandteil der Bauvertrage im
Streckenbau

» 1. Schritt Marktbildung / -entwicklung

o Alle Prozessbeteiligten mulssen erreicht und informiert werden

o Aufbau des know hows auf allen Ebenen

o Entwicklung soll Diskussionsoffen gestaltet werden




Ausblick

» Herausforderung , Daten”

o Sammlung und Auswertung

o EQuBAr (BMDV) wird ein wesentlicher Baustein fir die nachsten
Teilschritte sein

» Bisherige Erfahrungen

o Vorgehen wird bisher sehr unterschiedlich wahrgenommen

o vertragliche Forderung!
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